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( ) Kolbenverdichter VV 64/100 6052

Druckschrift

Beschreibung

Der Kolbenverdichter VV 64/100 dient zur Druckiuft-
beschaffung auf elektrischen Lokomotiven und Trieb-
wagen wie auch auf Triebwagen und Lokomotiven
mit Verbrennungsmotoren. Sein Antrieb erfolgt ent-
weder durch einen Elektromotor, der fiir direkte Ein-
und Ausschaltung unter Vollast entwickelt sein muB
oder von einem Verbrennungsmotor bzw. einer Ge-
triecbewelle aus unmittelbar oder unter Zwischen-
schaltung eines Keilriementriebes. Die Ubertragung
der Drehbewegung libernimmt bei direktem Antrieb
eine elastische Kupplung.

Der Kolbenverdichter ist luftgekiihlt wind nur fiir in-
termittierenden Betrieb bestimmt. Er verdichtet die
angesaugte Luft auf 8 kg/cm? Uberdruck. Bei einer
Drehzahl von 1000 U/min betrdgt der Fdrderstrom
28 m? £ 10 %% entspannte Luft in der Stunde. Die

Kupplungsleistung liegt bei 4 kW. Férderstrom und
Kupplungsleistung é&ndern sich bei auftretenden
Drehzahlschwankungen etwa im gleichen Verhdltnis
wie diese.

Der Kolbenverdichter arbeitet zweistufig. Die Ver-
dichtung erfolgt in drei senkrecht angeordneten Zy-
lindern, die in einem GuBblock vereinigt sind. Die
in den beiden Zylindern der ersten Stufe vorver-
dichtete Luft flieBt liber einen Zwischenkiihler in den
Zylinder der zweiten Stufe, in dem die weitere Ver-
dichtung auf 8 kg/em® Uberdruck erfolgt. Aus dem
Zylinder der zweiten Stufe strdmt die Druckluft tiber
einen Olabscheider und ein Riickschlagventil in den
Luftbehéliter. Der Zylinderblock ruht auf dem Kurbel-
gehduse und wird durch einen Zylinderkopf mit Dek-
kel abgeschlossen. Der Zylinderkopf enthdlt die
Saug- und Druckventile. Fiir jeden Zylinder sind ein
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Abb.1 Kolbenverdichter VV 64/100

Saug- und ein Druckventil vorgesehen. Um eine
glinstige Wérmeabfuhr zu erreichen, sind Zylinder,
Zylinderkopf und -deckel mit Kiihlrippen versehen.

Die dreihiibige aus hochwertigem Stahl geschmie-
dete Kurbelwelle lguft in Zylinderlagern, Die Pleuel-
stangen sind mit zweiteiligen Gleitlagern auf der
Kurbelwelle gelagert. Der Pleuelstangenkopf ist fiir
die Aufnahme des Kolbenbolzens ausgebuchst. Das
Triebwerk ist nach Abnehmen der Seitendeckel vom
Kurbelgeh&use leicht zugénglich. Jeder Kolben be-

sitzt zwel Verdichtungsringe und zwei Schlitzringe.
Die Schmierung der Triebwerkteile erfolgt durch an
den Pleuelstangendeckeln befestigte Schopfstifte, die
beim Lauf das Ol aus dem Olsumpf zu den Ver-
brauchsstellen schieudern. Das Fiillen des Olsump-
fes ist Uber den Einfiillstutzen nach Herausschrauben
der VerschluBschraube mit dem OlmeBstab vorzu-
nehmen. Der zuléssige Héchst- und Mindeststand
des Olspiegels sind auf dem OlmeBstab durch Kenn-
marken angegeben.
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~ Abb.2 Saug- und Druckventil

Die Regelung des Kolbenverdichters erfolgt bei An-
trieb von einem Verbrennungsmotor oder einer Ge-
triebewelle aus durch einen vom Luftbehdlterdruck

Motorseite

beeinfluBten Leerlaufregler. Dieser lGBt nach Errei-
chen des eingestellten Héchstdruckes Druckluft unter
die Kolben der jeweils mit den Zylindern der ersten

Verdichterseite
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Abb. 3 Elastische Kupplung

und zweiten Stufe in Verbindung stehenden Leer-
laufventile treten, welche sich dadurch 6ffnen und
die weiterhin vom Kolbenverdichter geférderte Luft
ins Freie entweichen lassen. Sinkt der Druck unter
einen Mindestwert, werden die Leerlaufventile lber
den Leerlaufregler entliiftet, jene schlieBen sich, und
der Kolbenverdichter beginnt wieder Druckluft zu
férdern.

Zu jedem Kolbenverdichter gehdren:

Wird der Kolbenverdichter hingegen von einem Elek-
tromotor angetrieben, erfolgt die Regelung durch
einen vom Luftbehdlterdruck beeinfluBten elektro-
pneumatischen Druckschalter, Dieser unterbricht die
Stromzufuhr zum Antriebsmotor, wenn der Hochst-
druck im Luftbehélter erreicht ist und schlieBt den
Stromkreis wieder bei einer bestimmten niederen
Druckgrenze.

a) Bei Antrieb von einem Verbrennungsmotor oder
einer Getriebewelle aus:

1 Sauger

1 Zwischenkiihler
1 Olabscheider

1 Riickschlagventil

1 Leerlaufregler
1 Luftfilter

1 Absperrhahn
2 Leerlaufventile

je 1 Sicherheitsventil fiir I. und Il. Stufe
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2 30m

5 Sicherheitsventil
6 Olabscheider
7 Rickschlagventil
8 Luftbehdlter

1 Sauger

2 Kolbenverdichter
3 Zwischenkiihler
4 Sicherheitsventil

8
*9

10

9 AblaBhahn

10 Sicherheitsventil
11 Absperrhahn
12 Luftdruckmesser

13 Luftfilter
14 Leerlaufregler
15 Leerlaufventil

Abb. 4 Schaltbild der Kolbenverdichteranlage VV 64/100

oder
b) bei Antrieb durch einen Elektromotor:
1 Sauger
1 Zwischenkiihler
1 Olabscheider
1 Riickschlagventil

1 elektropneumatischer Druckschalter
1 Luftfilter
1 Absperrhahn

je 1 Sicherheitsventil fir I. und Il. Stufe

230m

14

33 2

10

5 Sicherheitsventil
6 Olabscheider
7 Riickschlagventil
8 Luftbehdlter

1 Sauger

2 Motorkolbenverdichter
3 Zwischenkiihler

4 Sicherheitsventil

9 AblaBhahn

10 Sicherheitsventil
11 Absperrhahn
12 Luftdruckmesser

13 Luftfilter
14 elektropneumatischer
Druckschalter

Abb.5 Schaltbild der Motorkolbenverdichteranlage VV 64/100
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Einbau
Kolbenverdichter

Der Kolbenverdichter bzw. Motorkolbenverdichter ist
so anzubringen, daB alle der Wartung bediirftigen
Teile, insbesondere die Ventile sowie der Uifiili-
stutzen, leicht zugdnglich sind. Das Aus- und Ein-
bauen des Kolbenverdichters bzw. Motorkolbenver-
dichters soll sich ohne zeitraubende Vorarbeiten
durchfiihren lassen.

Bei Einbau des Motorkolbenverdichters unter dem
Fahrgestell von elektrischen Triebwagen ist beson-
derer Wert auf eine Aufhédngung zu legen, die so
durchgebildet sein soll, daB sie die Ubertragung
der beim Lauf des Kolbenverdichters auftretenden
Erschiitterungen auf das Fahrgestell des Wagens
weitgehendst unterbindet. Hierbei muB aber die
Verbindung des Kolbenverdichters mit dem Rohr-
leitungssystem durch einen elastischen gegen Wéarme
und Ol unempfindlichen Schlauch geschehen.

Sauger

Der Sauger ist durch ein mdglichst kurzes Rohr mit
dem SauganschluB des Kolbenverdichters zu ver-
binden. Unbedingt muB der Sauger an eine Steile
gesetzt werden, an welcher er vor Staub, Schnee
und Spritzwasser geschiitzt ist. In keinem Falle darf
der Sauger in der N&he der Rader untergebracht
werden. Bei Triebwagen empfiehlt sich die Verle-
gung des Saugers in das Wageninnere, wobei ein
geeigneter Ansauggeréuschschutz vorzusehen ist bei
gleichzeitig ausreichendem Zutritt von Frischluft. Von
dem zweckméBigen Einbau und der Pflege des Sau-
gers ist die Lebensdauer des Kolbenverdichters in
erster Linie abhdngig.

Zwischenkiihler

Der Zwischenkiihler ist so einzubauen, daB er in
beiden Fahrtrichtungen kréftig vom Fahrwind um-
spilt wird. AuBerdem muB der Zwischenkiihler in
einer gewissen Schréglage eingebaut werden, damit
ein Ablassen des Niederschlagswassers an der dafiir
vorgesehenen AblaBschraube erfolgen kann.

Olabscheider

Die Rohrleitung zwischen Kolbenverdichter und Ol-
abscheider soll mindestens 3 m lang mit Neigung
zu diesem und méglichst geradlinig verlegt sein.
Scharfe Kriimmungen sind zu vermeiden. Der AblaB-
hahn muB gut zugénglich sein. Unter dem AblaB-
hahn ist Raum zum Aufstellen eines Auffanggef&Bes
frei zu lassen.

Riickschlagventil

Das Riickschlagventil ist stehend, also VerschluB-
kappe nach oben, einzubauen. Der Ausbau des
Ventils darf nicht behindert sein.

Leerlaufregler und elektropneumatischer Druckschalter

Je nach der Regelungsart des Kolbenverdichters ist
das eine oder andere Gerdt zu verwenden und
ebenfalls an gut zugénglicher Stelle einzubauen,
wobei auf stehende Anordnung (Kapselmutter nach
oben) zu achten ist. Leerlaufregler und elektropneu-
matischer Druckschalter sind stets an die Druck-
leitung hinter dem Luftbehélter — bei mehreren Luft-
behéltern hinter dem letzten — anzuschlieBen. Den
Geraten sind ein Luftfilter und ein Absperrhahn
vorzusetzen.

Leerlaufventil

Das Leerlaufventil ist stehend, SechskantverschluB-
schraube nach oben, einzubauen. Es soll an der
héchsten Stelle der Leitung liegen, aus der Druck-
luft entnommen wird, damit kein Niederschlagswasser
aus ihr in die Ventilkammer abflieBen kann. Das
Verbindungsrohr zur Oberkammer ist méglichst kurz
zu halten.

Sicherheitsventil

Zur Verhinderung einer unzuldssigen Druckerhdhung
in der I. und Il. Stufe ist jeweils ein Sicherheitsventil
vorgesehen.

Rohrleitungen

Sdmtliche Rohre und Verbindungsstiicke sind vor
dem Verlegen unter gleichzeitigem Beklopfen mit
Dampf auszublasen, damit Rost und Zunder entfernt
werden. Rohre mit groBerem Durchmesser sind warm
zu biegen, schwéchere Rohre kénnen kalt gebogen
werden. Unter keinen Umstiinden diirfen die Rohre
beim Biegen mit Sand oder dhnlichen Stoffen gefiillt
werden. Ferner ist streng darauf zu achten, daB
beim Einbau keine Fremdkérper, wie Hanf, Metall-
spdne u. a. in die Rohre gelangen.

Zum Abdichten der Rohrverbindungen ist in Firnis
getréinkter Hanf zu verwenden. Der Gebrauch von
Mennige oder BleiweiB ist unbedingt zu vermeiden,
da diese Materialien das spétere Ldsen erschweren
und abbréckelnde Teile leicht in die Luftwege ge-
langen kénnen. Um ein Zersprengen der mit Innen-
gewinde versehenen ‘Teile zu vermeiden, diirfen die
Einschraubstutzen nur auf den letzten Gewinde-
géngen leicht mit Hanf umwickelt werden. An allen
Rohrverbindungsstellen sind Gegenmuttern vorzu-
sehen. Im {ibrigen sind die Einbauvorschriften der
Druckschrift A zu beachten.
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Inbetriebsetzung

Vor Inbetriebnahme ist das Saugfilter mit einem
diinnflissigen Ol zu benetzen.
Der Olsumpf des Kolbenverdichters ist iiber den
Einfullstutzen bis zu dem auf dem UlmeBstab durch
Kennmarke angegebenen Héchststand zu fiillen. Der
ebenfalls auf dem UlmeBstab markierte Mindestsl-
stand darf nicht unterschritten werden, da sonst
keine geniigende Ulférderung gewdhrleistet ist. Auf
Verwendung erstklassigen riickstandfreien Mineral-
6ls wird hiermit hingewiesen. Die zu verwendenden
Schmieréle miissen folgende Werte haben:

Flammpunkt = 220° C

Viskositat bei 50° C mindestens 10,0° Engler

Viskositat bei 100° C mindestens 2,5° Engler

Der Gebrauch minderwertiger Olsorten fithrt zu Sts-
rungen am Triebwerk und zum Verkrusten der Ventile.

Der Kolbenverdichter ist entwickelt fiir eine Drehzahl ‘

von 1000 U/min. Eine wesentliche Unterschreitung
dieser Nenndrehzahl muB unter allen Umsténden
vermieden werden, da sonst infolge ungeniigender
Schmierung Stdrungen an den Lagern und anderen
Laufflachen eintreten kénnen. Die zuldssige kurz-
zeitige Mindestdrehzahl betréigt 500 U/min.

Wartung

Der Olwechsel hat nach folgenden Zeitpunkten zu
geschehen:

Erster Olwechsel nach 200 Betriebsstunden.

Zweiter und weitere Olwechsel jeweils nach
500 Betriebsstunden.

In Zeitabstdnden von 500 Betriebsstunden sind auch
die Ventile zu reinigen und auf ihren einwand-
freien Zustand zu priifen. Im Bedarfsfalle sind be-
schddigte Ventile durch neue zu ersetzen.

Der Olabscheider ist tdglich zu entleeren.

Der Sauger des Kolbenverdichters ist je nach Ver-
schmutzung, jedoch spdtestens nach 500 Betriebs-
stunden zu demontieren, zu reinigen, das Saugfilter
mit dinnflissigem Ol zu benetzen und wieder zu-
sammenzubauen.

Hauptuntersuchung

Wenigstens einmal im Jahr ist der Kolbenverdichter
bzw. Motorkolbenverdichter einer Hauptuntersuchung
zu unterziehen. Hierbei hat das Auseinandernehmen
des Kolbenverdichters nach Ablassen des Ols in
nachstehender Reihenfolge zu geschehen:

1. Zylinderkopf abnehmen,

2. Seitendeckel vom Kurbelgeh&use abnehmen.

3. Pleuelstangendeckel lssen.

4, Zylinderblock abschrauben und mit Kolben und
Pleuelstangen zusammen abheben.

Kolben aus den Zylindern ziehen.

6. Kupplungshalfte von der Kurbelwelle abziehen
und PaBfeder aus dem Kurbelwellenstumpf ent-
fernen,

7. Lagergehdusedeckel an der Antriebsseite ab-
nehmen.

8. Blindflansch an der Endseite entfernen, Schraube
mit Druckscheibe und Bordring des Zylinder-
lagers von der Kurbelwelle abnehmen, Lager-
gehduse abziehen.

9. Kurbelwelle mit daraufsitzenden Zylinderlager-
Innenringen nach der Endseite des Kurbelge-
h&uses hin herausziehen.

10. Ventile nach unten aus dem Zylinderkopf her-
ausschrauben (Rechtsgewinde). Beim Einschrau-
ben ist darauf zu achten, daB die Ventile mit
der Unterkante des Zylinderkopfes abschlieBen.
Anderenfalls ist ein Ausgleich durch Einlegen
von Dichtringen zu erzielen.

Die einzelnen Teile sind in einer fettlésenden Lauge
zu reinigen. Abgenutzte Pleuellager und Pleuel-
buchsen sind zu erneuern. Die Hubzapfen der
Kurbelweile fiir die Pleuelstangen sind notfalls nach-
zuschleifen. Zeigen Zylinder und Kolben starke Ab-
nutzungen, sind jene nachzuschleifen und Kolben
mit Verdichtungsringen sowie Schlitzringen von ent-
sprechend grdBerem  Durchmesser = einzubauen.
Zylinderlager und Ventilsétze sind sorgfdltig in Ben-
zin zu reinigen. Die Ventilsétze sind nur auseinander-
zunehmen, wenn Ventilplatten oder Federplatten
gebrochen bzw. verkrustet sind und durch neue er-
setzt werden missen. Beim Zusammenbau der Ven-
tile ist darauf zu achten, daB die Ventilsitze und
Ventilplatten nicht beschédigt werden. Nach erfolg-
tem Zusammenbau muB sich die Ventilplatte durch
die Offnungen des Ventilsitzes leicht abheben lassen.
Beschadigte Dichtungen sind ebenfalls auszu-
wechseln.

Vor dem Zusammenbau sind alle reibenden Teile
gut einzudlen. Die Zylinderlager sind reichlich mit
geeignetem Fett zu versehen. Der Zusammenbau
hat in umgekehrter Reihenfolge wie oben angege-
ben zu geschehen. Nach durchgefiihrtem Zusammen-
bau muB sich das Triebwerk von Hand leicht bewe-
gen lassen. Andernfalls muB die Ursache festgestellt
und beseitigt werden.

Beim Auswechseln des Kolbenverdichters bzw. des
Elektromotors ist darauf zu achten, daB die Kupp-
lungsscheibe plan eingebaut ist, damit keine axialen
Krafte auftreten.
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Auftretende Stérungen und ihre Behebung

1. Stérung: Nachlassen der Luftférderung bei unzu-

lassig hoher Erwérmung.

Ursache: Verschmutzter Souger, verkrustete oder

beschddigte Ventile.

Abhilfe: Sduberung des Saugers.

S&uberung der Ventile.
Auswechseln beschddigter Ventilplatten
oder Federplatten.

2. Stérung:

Ursache:

Abhilfe:

Klopfende Gerdusche.

Ausgelaufene Pleuellager oder Pleuel-
buchsen, schadhofte Zylinderlager.

Das Auftreten klopfender Geréusche
bedingt sofortige Uberpriifung des Spie-
les und des Zustandes sé@mtlicher Lage-
rungen. Gegebenenfalls muB ein Aus-
wechseln der Lager bzw. Buchsen er-
folgen.

Fiir Ersatzbestellungen siehe Katalogblatt 6052

Exporteur:

Transportmaschinen

Export—Import

Deutscher Innen- und AuBenhandel
Berlin W 8, MohrenstraBe 61
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